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Vliv upravy podlozi na unosnost a poruchovost
vozovek

Z nasich zkusenosti vyplyva, ze projekcnimu reseni by mel vzdy predchazet alespon
jednoduchy geologicky pruzkum. Ten samozrejme napovi projektantovi a posleze i
samotnemu dodavateli stavebnich praci. Nemeélo by se zapominat, ze tato faze je
dulezita jak u novostaveb, tak i u rekonstrukci.U novostaveb je potom mozné
navrhnout zlepseni zemin na urovni plané, pfipadneé i paraplane. Tento zpusob upravy
je ekonomicky vyhodny, nebot pri vhodnem vstupnim materialu a geologem:
navrzenem spravném druhu a mnozstvi pojiva dochazi k vyraznému navyseni kvality a

unosnosti podlozi.

U rekonstrukci je tento zpusob ponekud slozitejsi, zvlaste proto, ze byva navrzeno
vyuziti stavajici konstrukce a rekonstrukce se odehrava pouze v jejim zesileni. V tomto
pripade ruku v ruce s geologickym, potazmo geotechnickym posouzenim stavu,
muUzeme pouzit technologii zlepsovani, pri ktere dojde k homogenizaci zIepsene
vrstvy a samozrejme i ke zvyseni Unosnosti. Tady je potom po uspesnem zmereni

hodnot moduly pretvarnosti a jejich pomerd mozno pristoupit k redukci
strukcCnich vrstev, aniz by se to projevilo na kvalité a zivotnosti zrekonstruovanée

ky.
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DUsledne odvodneéni plané pri vystavbeé a vliv
odvodnovacich zarizeni na zivotnost vozovky

Ve stavebnictvi a zejména pri provadéni zemnich praci je voda a vlhkost obecné vzdy spise
nasim nepritelem. Proto take v nasem klimatickem pasu maji investorii dodavatele nejradeji
stavby, ktere probihaji v letnich mesicich, kdy se da predpokladat pocasi s nizkym Ghrnem
srazek. To ale nemusi byt pravidlem. Realizace stavby je striktné dana terminem vyplyvajicim
z uzavrené smlouvy o dilo a potom je tfeba dilo zhotovit za jakéhokoli pocasi. Pri otevirani a
priprave plané je treba vzdy myslet na to, aby pfi zhotovovani nasypovych konstrukci
nedochazelo k jejich zvihcovani a to jak srazkovou tak podzemni vodou, pripadne vodou z
porusenych drenaznich systému. Pokud dojde k jednorazovemu zvodnem mame tu nase
zname zlepsSovani zemin. Pri pouziti nehaseného vapna dochazik jeho hydratau Za
soucCasného spotrebovani vody ze zamési. To je velice efektivni zpusob, bohuzel v tomto
pripade temér vzdy nad ramec rozpoctovane ceny. Voda nam neskodi pouze pfi realizaci
stavby, ale samozrejme i beéhem cele jeji zivotnosti. A to je opét moment, na ktery je treba
myslet jiz pri projekcni priprave.

Voda je vlastne hned po nadmeérném zatizeni vozovky druhym faktorem, ktery ovliviuje jeji
Zivotnost.
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Vyuziti geosyntetik v souvrstvi vozovek a ke
zpevneni svahu

Geosyntetika obecné jsou pomeérné mladé stavebni materialy, které nachazeji
¢im dal tim vétsi uplatnéni pfri realizaci dopravnich staveb.

Terminologicky je geosyntetikum vyrobek, jehoz minimalné jedna soucast je
vyrobena z prirodniho nebo syntetickeho polymeru v podobé pasku, folie i 3D
struktury, pouzivany v kontaktu se zeminou, Ci jinym vhodnym materialem v
geotechnice.

V minulych letech jsme se na stavbach setkavali v podstaté jenom s riznymi
druhy a gramazemi geotextilii. Tyto materialy maji zejmena funkci filtracni a
separacni. Tuto jejich funkci mUzeme vyuzit napriklad pro oddéleni plané a
konstrukce vozovky, cimz zamezime smiseni odlisSnych materialU, ktere se v
uvrstvi konstrukce vozovky nachazeji a take k vytvoreni drenazni vrstvy, na
2 se shromazduji a plynule odtékaji podzemni vody.
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Druhy krytu vozovek — zivotnost v zavislosti na
Zpusobu pouzivani

Polni cesty, vzhledem ke zpUsobu vyuziti, dopravnimu vyznamu a dopravnimu
zatizeni, vyuzivaji rizné konstrukcni souvrstvi a rizné kryty dle katalogu
vozovek polnich cest,ale prevazne jde o netuhé vozovky.

Zameérim se na nejvice pouzivané typy krytU vozovek polnich cest v oblastech,
kde pdsobime jako dodavatelé, tzn. severni, vychodni a stfedni Cechy.
PrUrezem to funguje tak, ze ¢im blize do hor, tim samozrejmé méné vynosné
plodiny, mensi intenzita dopravy, mensi stroje s nizsi hmotnosti. Zde se proto
setkavame prevazneé s vozovkami s kryty z nestmeleneho kameniva, pripadné
mechanicky zpevnéného kameniva(MZK). Tyto kryty prave nejvice trpi
oruchami zpUsobenymi povétrnostnimi vlivy a zachazenim ze strany

atelU. Jsou také nejvice narocné na pravidelnou udrzbu.



Dochazi zde k tvorbe vytlukyU, zejmena v mistech, kde je povrch nedostatecne
odvodneny a kde se tvori kaluze vody. Dalsi poruchy vznikaji v mistech, kde

IIIIII

Dalsim velice rozsirenym druhem krytu jsou penetracni natéry s podrcenim
drcenym kamenivem. Tyto kryty jsou nejvhodnéjsi pri pouziti v pIné konstrukci
s penetracnim makadamem, jen tak je zajisténo pevne spojeni s podkladem a
tim i jeho vysoka zivotnost. Tyto kryty maji vysokou drenazni schopnost a tim,
ze propousteji vodu do spodnich vrstev konstrukce, neni u nich potreba klast
takovy dUraz na povrchove odvodnéni. Jsou pruzné a dobre snaseji dynamicke
zatizeni a proto se na nich jen v minimalnim mnozstvi vytvareji trhliny. Take
pripadne opravy a rekonstrukce jsou u téchto krytU jednoduché a s
minimalnimi naklady.

Bohuzel je to Spatny povrch pro koleckové brusle ®



No a nakonec jsme se dostali dnes k nejrozsirenéjsimu a nejpouzivanejsimu
krytu a tim je asfaltobeton, slangove nazyvany balena. Tady je samozrejme pro
zivotnost konstrukce dilezita projektovana tloustka krytove vrstvy a zejména
kvalita pokladky a dodrzovani technologickych postupu pri vystavbe, teploty pri
zpracovani a zhutneni. Pri dodrzeni vsech vyse uvedenych podminek je
zivotnost a take kvalita povrchu idealni.

A zde uz mohou konecné pfijit na fradu i zminéné koleckové brusle ©
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Poruchy krytu vozovek, anomalie a vliv vykyvu
pocasi na jejich konstrukci

Jak uz jsem zminil v tematu o odvodneéni i ve stavebnictvi mame snahu se
spolehat na predpokladané klimaticke podminky. Bohuzel pocasi v poslednich
letech nas Cim dal vice presvédcuje o tom, kdo ze je na této planeté panem.

Uz si pomalu zvykame, ze bud extremné prsi, nebo je extremni horko a sucho.
Toho se tyka i nas ukazkovy priklad.

Investor, potazmo uzivatel po roce provozu na dokoncené polni cesté
reklamoval trhliny, ktere se objevily v asfaltobetonovem krytu. Po prohlidce
jsme zjistili, ze se trhliny vyskytuji ve stredu vozovky, u okraju, ale take v
krajnici mimo asfaltobetonovy kryt. Padlo podezreni na spatné zhutnéne
loZi, na pretizeni vozovky, dokonce na nevhodné polozeny kryt.
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